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Kapazitit und Kompetenz im Holztransport

2000 war auch ein Boomjahr fiir Huttner-Fahrzeugbau

{(dvs). Nach dem verheerenden Wind-
wurf durch den Orkan ,,Lothar® ent-
stand micht nur ¢in Run auf Forstma-
schinen, sondern auch Holztransport-
fahrzeuge waren iiberaus stark nach-
gefragt. Am 27, Dezember 1999 be-
gann im Unternehmen Huttner Fahr-
zeughau GmbH in Landsberg am Lech
das Telefon sehr frith und auch sehr
aufgeregt zu klingeln und beruhigte
sich erst zum Herbst 2000 einiger-
malbien wieder. So umschreibi Hans
Huttner, der Geschiflisfithrer des Un-
ternehmens, die damalige Situation.

Im Jahr 1998 siedelte die Firma Huttner
Fahrzeugbau von Raisting nach Lands-

srg um {(wir berichteten), im Jahr 1999
hatte sich die Mannschaft in den neven
Hallen mit den wesentlich griferen Ferti-
pungsflachen sehr gut eingelebt und die
Produktion konnte sogar um 20 Prozent
gegeniiber den Vorjahren erhht werden.
Irn Jahe 2000 war der Betrieb fiir die star-
ke Nachfrage bestens geriistet und konnte
um 4} Prozent mehr Einheiten ausstolien
als 1m Jahr zovor. 8o wurden zum Bei-
spiel 52 Langholz-Nachldufer produziert,
von denen allein 13 Stiick nach Belgien
exportiert worden. Die Belgier halfen vor
allem bei der Sturmholzanfarbeitung in
Frankreich fleifig mit. Von den Sattelaof-
lizgern in verschiedenen Spezialkonsiruk-

o Kurzholzzug seines Kollegen Fritz Dirfler.
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Der Langholzzug von Willi Bifile kommi im gleichen Design daher wie der ...

tionen wurden 17 Stiick zeliefer. Zusitz-
lich zur Neufertipung mubite auch ein er-
hidhter Reparaturbedarf befriedigt werden,
was nur durch eine auBergewdhnliche
Uberstundenleistung der gesamten Beleg-
schaft bewiltigt werden konnte,

Die positive Entwicklung bei dem Unter-
nehmen Huttner Fahrzeughau wird getra-
gen durch Fachkompetenz und Anerken-

nung der Leistung der eigenen Fachkrifie,
wie auch der Partner. Entwicklungen, nur
um eine Presse-Aufmerksamkeit zu erha-
schen, kommen bei Huttner nicht vor. Die
Konstruktionen sind  paxistauglich und
geniellen das Vertraven der Kunden wie
auch vieler kompetenter Aufbaufirmen,
die von Huttner die Spezialfahrzeuge be-
ziehen,

Funktionierende Partnerschaften

Partnerschafien gibt es nicht nur unter
verschiedenen Fahrzeugbaufirmen, son-
dern auch zwischen Holztransporteuren.
Der  alieingesessene  Holzfuhrbetrieh
Michael Fischer aus Hohenpeilenberg hat
vor cinigen Jahren sein Geschiift an seine
beiden Fahrer dbergeben. Willi Bilile
machte sich mit dem Langholzzug selbst-
dndig und Fritz Dirfler mit dem Kurz-
holzzug. Beide Unternehmer arbeiten
anch weiterhin zusammen und haben zum
selben Zeitpunkt neve Lastziige bestellt,
die jetzt im Januar in Einsatz gingen. Den
gemeinsamen  Stall dokumentiersn die
beiden fritheren Fahrer und jetzigen Un-
ternehmerkollegen durch eine gleiche
Lackierung und identisches Dekor an den
Fahrzeugen.

Willi Biile hat bei seinem alten Chef
schon Zwangslenker gefahren, und fir thn
kommt idbrigens auch nichts anderes in
Frage. Sicherer Spurlauf und einfaches
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riickwiirts Rangieren sind die herausra-
genden Eigenschaften des Zwangslen-
kers. In Verbindung mit einer Einhinge-
briicke zum Kurzholziransport ergibe sich
ein Briickenzug mit den sicheren Eigen-
schaften eines Sattelzuges, Die nur 300 kg
Mehrgewicht gegeniiber einem Selbstlen-
ker werden da gerne in Kauf genommen,
wie uns Willi BiBle verriit. Fritz Diérfler
fihre mit seinem Kurzholzzug fast tiglich
iiber die Grenze nach Osterreich, Wegen
der stindigen Gewichtskontrollen bel un-
seren dsterreichischen Freunden mubie
auf geringes Eigengewicht geachter wer-
den. Der Zug hat mit 17,2 to die Vorgaben
erfiillt, zumal er in allen Komponenten
stahil ausgelest ist. Fritz Darfler war be-
sonders gespannt, wie sich der 20 Tonnen
zwillingsbereifte Anhiinger mit Luftfede-
rung bel hober Ladung verhilt. Er war an-
genehm dberrascht: Der Anhinger liegt
wie ein Brett, freut sich Darfler.

Papierholz-Transporte

Der Gesetzgeber fordert ein erhishtes Au-
genmerk auf die Ladungssicherung zu le-
pen. Dieses hat bei manchen Polizisten
seltsame  Bliiten geschlagen (Forstma-
schinen-Profi berichiete). Papierholz wird
seit alters her in langen Stapeln quer gela-
den, und diese massenweise durchgetiihr-
ten Transporte sind eigentlich nie durch
verlorene Stimme aufeefallen. Trotzdem
wird die Forderung der Polizel immer lan-
ter, die zwei Meter langen Hilzer durch
aboespannte Netze am seitlichen Abwan-
dern zu hindern. Diese aufwendige La-
dungssicherung ist nichl praxistauglich,
50 daf neve Lastziige zum Teil schon so
gehaut werden, dall man das Papierholz in
L zschemeln lings laden kann. Fiir das
Holztransport-Untermnehmen  Richter in

Der newe Kurgholz-Liw der Firma Richter aus Gersthofen, Sechs Stdafe mit feweily owel Me-

ter langem Holz sind lings geloden,

Gersthofen konnte Huttner Fahrzeughau
kiirzlich einen neuen Aufbau fiir den Ein-
satz im Papierholz abliefern. Richier lide
auf seinen Zug sechs Stife zwel Meter
langes Holz in Lingsrichtung.

Auch fiir Exoten ist Platz

Trotz des Windwurf-Booms im letzien
Jahr kiimmerte man sich bei Huttner um
den Sonderwansch eines Schweizer Kun-
den. Das Unternehmen Pugin wiinschie
fiir seinen chromumrandeten Peterbilt
(US-Truck) einen passenden ausziehba-
ren Sattelauflieger mit Kran auf dem Auf-
lieger. Das Projekt wurde zur besten Zu-
friedenheit des Kunden wvon Huttner
durchgerogen, Wer jetzt einmal am Gen-

Peser Ami-Truck it Huttner-SaltelanfTeger vom Typ SARK-I42H-A Fiuft in der Scliweiz,
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fer See Urlaub macht, begegnet vielleicht
dicsem imposanten Fahrzeug der Firma
Pugin anf den Schweizer Stralben.

Oben: Bilder sagen mehr als tousend Worte:
Sekr saubere handwerkliche Ausfihrung
vait Futtner-Fahrzeugbau,
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