Kombizug weiterentwickelt

Fahrzeugbauer Huttner zeigte auf IAA neuen Basisaufbau und erweiterte N achlaufer

(eb). Seinen ersten Kombizug
stellte Huttner Fahrzeugbau
auf der Interforst 2002 vor.
Damals mubte der Nachliufer
Jjedoch noch frei hochgehoben
werden. Bei der jetzt vorge-
stellten Weiterentwicklung
bildet ein Zwangslenker-
Aufbau die Basis.

Die  urspriingliche
Bauweise nach dem
sogenannten Schwei-
zer Modell besitzt ei-
nen Vorderrahmen,
der kippbar auf dem
Lkw gelagert ist und
in dem die Lenkungs-Geberzylinder ein-
gebaut sind. Dies hat den Vorteil, daB man
den Kombianhinger leicht auf eine neue

Der Kombizug bekam eine neue Basis, die
das Verladen des Nachliufers vereinfacht.
Neu sind auch Varianten fiir den Transport
von drei Kurzholz-Stofien (unten).
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Sattelzugmaschine umsetzen kann. Aller-
dings muBte der Nachldufer mit Kombi-
briicke zum Aufladen frei hochgehoben
werden, wobei die Langholzkrane an ihre
Leistungsgrenzen stieBen.

Huttner entwickelte den Kombi inzwi-
schen weiter und ersetzte dabei die Basis
nach dem Schweizer Modell durch einen
normalen Zwangslenker-Aufbau  mit
Geberzylindern
im Lkw-Hilfs-
rahmen sowie
schrigen Protz-
blechen am
Heck zum Auf-
laden des Nach-
laufers. Die
Kombibriicke
ist per Doppel-
teleskop in den Nachliuferrahmen ein-
schiebbar. Der Kuppelpunkt zur Kombi-
briicke befindet sich nun direkt am Hy-

(eb/red). Die Hersteller von Fahrzeugen
zum Holztransport haben die Nase voll.
Auf der IAA trafen sie sich, um ihre Zu-
sammenarbeit zu organisieren. Das FaB
zum Uberlaufen brachte einerseits der
hohe Druck der Kundschaft und anderer-
seits der von vielen als unertriglich arro-
gant empfundene Vortrag des Polizei-
hauptkommisars Holger Lemmer anl4f-
lich eines IAA-Symposiums zum Thema
der ,,Empfehlungen®, teilt Hans Huttner
vom gleichnamigen Hersteller mit.

Bereits in der FMP-Ausgabe vom Sep-

tember 2007 erhob Hans Huttner Ein-

spruch gegen die neuen Verladeempfeh-
lungen. Huttners Kritikpunkte sind:

* Die Schutzwinde sind in vielen Fiil-
len unpraktikabel und vor allem auch
unnétig,.

* Zu wenig einbezogen und ernstgenom-
men wurden die Erfahrungen der Pra-
xis. Es ist kein einziger Unfall bekannt,
der duch herabfallendes Rundholz ver-
ursacht wurde,

*Die Ausarbeitung der ,,Empfehlung*
erfolgte ohne die Mitwirkung der Fahr-
zeughersteller. Und dies nicht aufgrund
mangelnden Interesses der Hersteller,
sondern weil diese von den Initiatoren,
der Berufsgenossenschaft fiir Fahr-
zeughaltungen (BGF) und dem Ge-
samtverband der Deutschen Versiche-
rungswirtschaft (GDV), nicht eingela-
den wurden.

Diese Vorgehensweise sei beispiellos bei
der Erstellung neuer Ladungssicherungs-
Regeln, so Huttner. Er vermutet, daB man
den Widerstand der Fachkompetenz be-
fiirchtete, der sich nun zwangsldufig im
Nachhinein formiere. Zudem wirft er
dem Vorsitzenden des Bundesverbandes
des Holztransport-Gewerbes (BdHG),
Richard Witte, eine ,,offensichtlich ein-
geplante Rolle des Lieb-Kind-Spielens*
anldBlich des IAA-Symposiums vor.
Mehrere Holztransporteure wiirden dies
als Schwiche des BAHG werten.

Hersteller organisierten sich zum Thema Ladungssicherung von Kurzholz

Weitere Kritik iiben die Transporteure
an der Rolle der Polizei bei der Ladungs-
sicherungs-Kontrolle: Die Polizei wiir-
de sich in diesem Bereich ihre eige-
nen Gesetze machen, die Gewalten-
teilung eines Rechtsstaates sei aufge-
hoben und damit der Willkiir Tiir und
Tor gedfinet.

AuBerdem wiirde laut Huttner die Ver-
héltnismaBigkeit zwischen Kosten und
Nutzen aufer acht gelassen. So sei auch
die Reibungsphysik fiir in Rungen gela-
denes Rundholz, trotz eines Gutachtens
von Professor Ulrich Podzuweit, noch
nicht ausreichend geklirt. Dje Krifte, die
auf die Rungen wirkten, wiirden nicht
beriicksichtigt.

»AuBer diesen Unterlassungssiinden gibt
es noch viele andere Ungereimtheiten
und groBen Nachholbedarf, um zu wirk-
lich notwendigen und praxistaugli-
chen Empfehlungen zu kommen®, faft
Hans Huttner den Stand der Diskus-
sion zusammen,
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draulik-Ladeschemel. Der Rahmen wird gleichzeitig mit der
hydraulischen Verstellung der Rungen gekuppelt. Durch diese
Konstruktion wurde der Kombi-Nachldufer wieder leicht auf
den Lkw verladbar.
Auflerdem entwickelte der Hersteller verschiedene Varianten
fiir den Transport unterschiedlicher Holzldngen. So erlaubte
die erste Variante, nur zwei StéBe Kurzholz von vier und fiinf
Meter Linge zu laden. Aber, so erziihlt Firmeninhaber Hans
Huttner, die Praxis hitte schnell eine Lademéglichkeit von drei
Stofien mit je drei Meter Léinge und schlieBlich sogar von vier
Meter Linge gefordert, was mit der Weiterentwicklung inzwi-
schen realisiert und erprobt worden sei. AuBlerdem kann die
Kombibriicke leicht aus dem Nachliufer herausgenommen
werden, wenn lingere Zeit ausschlieBlich Langholz transpor-
tiert wird.
Mit den Besucherzahlen und Anfragen auf der Internationalen
Automobil-Ausstellung (IAA) Ende September in Hannover
war Hans Huttner sehr zufrieden, auch wenn eine Kaufent-
scheidung vielen Kunden aufgrund der flauen Konjunktur noch
schwerfalle, meint er. Angenchm hétte sich auch der Umzug
des Fahrzeugbauers vom Freigelinde in die Halle ausgewirkt,
so Huttner. Neu war auch die Verstirkung des Verkaufsteams
durch Thomas Hiusler, der zuvor bei Loglift-Tonsered arbeite-
te und inzwischen ein ,.alter Hase* in der Branche ist.
www.huttner.de
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