Holz-Zentralblatt, Stutigart Nr. 124

i890

Neu auf dem Markt

Langholz-Nachliufer mit Zwangslenkung

¥ Auf der diesjdhrigen Internationalen Auto-
mobilausstellung in Frankfurt wurde als Neuent-
wicklung ein Langholz-Nachldufer mit hydrauli-
scher Zwangsienkung vorgestellt, Fiir den Trans-
port von Langholz und anderer Langmaterialien,
die freitragend geladen werden kénnen, wurden
bisher Selbstlenk-Anhdnger verwendet. - Diese
Selbstlenker haben einige markante Naditeile,
welche immer wieder die Ursache von folgen-
schweren Unfillen waren.

Der néuentwickelte Langmaterial-Nachlaufer
mit Zwangslenkung hat all diese Nachteile nicht
mehr und stellt einen wesentlichen Sdhritt zu
mehr Sicherheit beim Langmaterialtransport dar.

Der neue Nachldufer (= Zwangslenker} wird
von einer Drehung des Lkw-Schemels aus hydran-
lisch gelenkt. Hierzu sind unter dem Drehkranz
im Lkw zwei Geberzylinder eingebaut, die durch
hydraunlische Schlauchleitungen mit den Nehmer-
zylindern im Nachlufer in Verbindung stehen.
Der Nachldufer kann ebenso wie ein Selbstlenker,
je nach Ladegutlinge, in verschiedenen Abstén-
den hinter dem Lkw aufgestellt werden. Die Lenk-
fibersetzung ist fiiz einen spurgetreuen Nachlauf
je nach Stiitzweite stufenlos einstellbar. Die
Zwangslenkung wirkt auch bei Ridkwdrtsfahrt
und gibt dem Langholzzug ein Fahrverhalten.wie
bei einem Sattelzug. Fin Nachlenken ist nur sel-

ten erforderlich. .

Der Zwangsienker hat einen wesentlich kiirze-
ren Radstand als ein Selbstlenker. Es ist ein han-
delsiibliches Achsaggregat mit Achslastausgleich
eingebaut, Damit der Nachlaufer beim Bremsen
nicht kippen kann, weist er einen Oberrahmen
mit zwei Ladeschemeln auf, wodurch er an der
Ladung stabilisiert wird. Die Lenkung im Anhén.
ger besteht nur mehr aus zwei Hydraulik-Zylin-
‘dern und einem Drehkranz, Es sind also weniger
VerschleiBteile vorhanden als bei einem Setbst-
ienker, wodurch sich ein geringeres Lenkungs-
spiel ergibt. Auch die Wartungskosten werden
dadurch verringert,

Die hydraulische Lenkung ist zweikreisig aus-
gefithrt, so daB bel einem auftretenden Schaden
an einem Hydraulikschlauch oder einer Man-
schette das sichere Fahrverhalten noch nicht be-
eintrichtiqt wird. Der Zwangslenker kann auch
vom Fahrerhans aus nachgelenkt werden. Hierzu
ist im Lkw ein elekiro-hvdraulisches Pumpaggre-
gat eingebaut. Die elektrischen Leitungen zum
Anhinger entfallen, und damit ist die KurzschluB-
gefahr nicht mehr gegeben, Die Lenkung kann
sicher im Fahrerhaus ausgeschaltet werden.

Die Entwicklung des neuen Nachlgufers erfulgte
aus Sichérheitsgriinden; es kénnen aber noch wei-
tere Vorteile verbucht werden:

1. Der neue Zwangsienker LNZ-20 ist gegen-
iiber dem vergleichbaren Selbsilenker LNS-20 um
800 kg leichter und die Ladehéhe um 20 cm nie-
derer, - ° -

.« 2. Die Lkw-Briicke kann zum Aufprotzen des
“kurzen Nachldufers kiirzer und damit leichfer ge-

bau} werden; auch sind keine Auffahrtsliden mehr
erforderlich. Das Aufladen geschieht mit dem
Lkw-Ladekran. . .

3, Das Aufladen des Machlaufers und das Auf-
stelien zum Ladebeginn erfolgt schnelier als bis-
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her. Es sind keine Auffahrisliden zu klappen. Der
Zwangslenker muB nicht mehr durch Spannspin-
deln befestigt werden; er wird durch die hydrau-
lisch verstellbaren Rungen des Lkw-Schemels ge-
halten. Das Leitungsbiindel muf beim Aufprotzen
nicht vom Lkw abgeklemmt werden, Die Leitun-
gen miissen bel der Lastfahrt nicht durch Einschla-
gen von Klammern an der Holzladung befestigt
werden, sondern die Leitungsschlaufen sind auf
einem Verbindungsseil aufgehdngt, welches {dber
eine Federzugtrommel automatisch aufwickelt.

4. Der Zwangslenker mit seinem kurzen Rad-
stand kann in engen Kurven auf schmalen Wald-
wegen leichter auf der Fahrbahn gehalten werden.
Beim Selbstlenker ist es oft nicht vermeidbar, dab
ein Radpaar unbefestigten Boden erreicht.
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