Holztransport mit System

Die Huttner Fahrzeugbau GmbH in Landsberg am Lech fertigt
ausschlieBlich Aufbauten und Fahrzeuge fur den Holztransport und zahlt
zu den europaweit bedeutendsten Herstellern auf diesem Gebiet.

ag

er 1998 von Raisting an den heuti-
ngﬁm Standort umgesiedelte Betrieh

hat eine bemerkenswerte Ferti-
gungstiefe. So baut Huttner nicht nur die
Kahmen in eigener Regie, sondern fertigt
beispiclsweise auch seine Hydraulikzy-
linder selbst, was die Ersatzteilversor-
gung selbst alter Fahrzeuge unproblema-
tisch macht. In einer grofen Sandstrahl-
und Lackieranlage werden die Fahrzeuge
lorrosionsgeschiitzt fiir ihre langjdhrl-
gen Einsitze vorbereitet. Zusitzlich be
treibt Huttner sine Reparaturabteilung
fiir hydraulische Ladekrine bis hin zur
Unfall-Instandsetzung mit eigener Rah-
menrichtbank,

Hans Huttner (62} ist seit einigen Jah-
ren dabei, seinen Sohn Miklas einzuar-
beiten, Niklas Huttner hat Maschinenbau
und Informatik studiert und bringt die
Voraussetzungen fiir dis newe Zeit mit. Er
kann sich auf ein junges, motivieries
Team stiitzen. Der fiir LKW-Aufbauten zu-
stindige Techniker Philipp Freisens st
seit 13 Jahren im Betrieb und hat sich im
Rundenkrais grofe Anerkennung erar-
heiret. Konstruktion wie Arbeitsvorberef-
tung von Anhdngerfahrzeugen untersteht
Heinrich Fischer-Holl. Er hat im Betrieh
gelernt und erfolgreich die Meisterschule
abgeschlossen. Er entstammt einer Holz-
riicker- und Holzfuhrmann-Familie und
kennt die spezielle Problematik von Kin-
desbeinen an.

Im Februar wurden drei komplett
neue Langholzziige mit Zwangslenlkung
an die Firma Albert Kolb, Dettigen, aus
geliefert. Auf dem ersten der drei Fahr-
zeuge wurde der 1000 neue Hoelzlade
kran montiert, seit den Anfingen im Jahr
1968 mit dem legendiren Jonsereds Su-
per £.

Viele Schwerpunkte. Huttner baut aus-
schlieBlich Fahrzeuge zum Holztransport

und hat viele Schwerpunkte, die mit ho-
her Fachkompetenz betreut werden und
in der Summe den basonderen Wert die-
ses Betricbes ausmachen: Kurzholzauf-
bauten mil Pritsche, Schemelin oder Alu-
Rahmen; 2- und 3-achsige Anhinger in
verschiedenster  Ausfiihrung; Tandem-
Anhiénger, Langholztransportziige  mif
Selbstlenker oder Zwangslenker; 3- und
d-achzige Selbstlenker fiir Elemente-
transport; Langholz-Ladeschemel mit
mechanischer, hydraulischer oder pneu-
matischer Rungenbetitigung; Sattelauf-
ligger gerade oder gekripft, ausziehbar
mit hydraulischer Lenkung; hydraulische
Lastverschiehasysteme; Anhingerien-
kungen; robuste Fahrzeuge fiir den Ein-
salz In Sibirien oder den Transport von
Tropenholz; drei Varianten von Kombizii-
gen zum Transport von Kurz- und Lang-

 hole; spezielle Lade- und Transportsyste-

me #um Ferntransport ohne Ladekran;
mohile Sondermaschinen.

Obwohl immer wisder von einer deut-
lichen Abnahme des Langholetransports
gesprochen wird, stellt diese Fahrzeug-
kategorie nach wie vor ein wichtiges Seg-
ment dar, Die Nachfrage schwankt stark
nach Konjunktur, So worden im ganzen
Tahr 2002 nur sechs Selbstlenker gebaur,
im letzten Jahr waren es 31, Nach Sturm
Eyrill im Januar stieg die Zahl der Bestel-
lungen auf bergits 26 Einheiten bis Ende
Januar.

Kombi ist Trumpf. Steigende Energieprel-
se und hdufig unbefriedigende Frachtra-
ten setzen die Holztransporteure unter
erheblichen Kostendruck. Der Gedanke

an ein Fahrzeug zur Kombination von .

Lang-, Kurz- und Schnittholztransporten
laz alzo nahe. Eine den harten Anforde-
rungen entsprachende Lisung, die einen
schneller Umban vom Kransitz aus zu-
liefi, musste jedoch zuerst einmal ent-

wickelt und technisch abgenommen wer-
den. Die Lisung ist der Kombizug mit
dem aufnehmbaren Anhdnger LNZK-Z0.
mit Zwangslenkung, Der Anhdnger hat
gine breite Rahmenkonstruktion, die sich
stabil mit den beiden Tdngsrabimen des
LEW-Aufbaus verbinden lasst. Der Fahy
tut dies mit dem Greifer des vom Sitz aus
bedienten Krans, Laut Huttner hietet die-
se Livsung mit Verbindungen iiber die bei-
den Aufienrahmentriger besonders sta-
bile Fahreigenschaften.

Trotz des Zwischenhochs bei den
Langholztransportfahrzeugen  ist man
zich im Hause Huttner bevusst, dass die
Zukunft dem Kurzholz gehirt, Obwohl
die Technile relativ einfach ist, kommt
man auch hier nicht ohine Erfahrung aus.
.Es hat keinen Sinn ein ulira leichtes
Fahrzeug zu bauen, das nur knapp die
Garantiezeit {ibersteht. Damit ist dem
Kunden nicht gedient®, sagt Hans Hutt
net. Er habe schon oft solche Zeitstri-
mungen gelassen dber sich ergehen las-
sen. Er berichtet vielmehr von verstir
ten Anfragen iber Korzholzaufbaulen
von einem Eundenkrals, dessen Aufbau-
er nur noch einen Standardtyp liefern
wollen. Viele Kunden sind mit solcher
Bevormundung aber nicht einverstan-
den”. Wenn sie schon Geld ausgeben, sol-
len sie ihre Vorstellungen verwirklicht se-
hen,

Nachdem man derzeit die zwei- bis
dreifache Zahl an  Fahrzeugeinheiten
iiber die Kapazititsgrenze an Auftrigen
hereinholen kinnte und leider stindig
ablehnen muss, hat man bel Hutter kei-
ne grofen Sorgen vor der mit Sicherhait
wieder kommenden Flaute. Die Investiti-
on in Landsberg ist solide finanziert, Man
denkt bereits {iber eine eigene Repara-
turhalle nach, will aber den Bedarf noch
genauer sondieren, den die grofe Zahl an
Transporten zum nur einen Kilometer



Huttper-Holrauflieger,
hydravlisch gelenkt,
mit Peterbilt-Sattel-
ugmaschine

Spezialisten aus Landsberg [von links): Miklas, Jutta und Hans Huttner

entferr neuen  Klausner-Werk  mit
sich bringen werden.

Denken in Systemen. Auch der Hole-
transport wind heute in logistische
samtkonzepts
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arbeitet. Von einem LEW mit Ladekran,

oder drefa s Allrad-Zugmaschine mit
einem starken Ladekran mit 9.5 m Aus-
ng und einer um 1,2 m hydraul

stellte Huttner Variante filr
Kurzholz vor. Einen Umschlag i
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Durch die niedere, abg ] ;
wird ausreichend Ladevolumen zur Ver-
fiigung gestelll. In Verbindung mit einer
Standard-Fugmaschinen {4 x ?) ohne La-
dekran I ich eine Nutzlast von 28 t

statt. Als Lademaschine dient eine zwei-  erreichen. GERLACH FROMNEMANN




